
 

 

kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer 
n449 

gentse kanaalzone 

provincie oost-vlaanderen | 06 2011 | RAPPORT 
 

 

  



OMGEVING - 9/06/2011 – Doorgaand vrachtverkeer 

2 

Inhoudstafel 

�

1.� Inleiding - 3 -�

2.� Het onderzoek - 4 -�

3.� De resultaten - 6 -�

4.� Aanbevelingen - 19 -�
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

colofon 
-  project: kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer 
-  opdrachtgever: projectbureau Gentse Kanaalzone – provincie Oost-Vlaanderen 
-  opdrachtnemer: OMGEVING cvba | uitbreidingstraat 390 | 2600 berchem-antwerpen |  

t 03 448 22 72 | f 03 440 13 93 



OMGEVING - 9/06/2011 – doorgaand vrachtverkeer 

3 

1. Inleiding 
De Gentse Kanaalzone en de omliggende woonkernen kennen heel wat verkeersproblemen. 

Die zijn eigen aan het spanningsveld tussen het hoog dynamische havengebied en de veeleer 
laagdynamische kernen daarrond.  

Dagelijks worden de dorpskernen van Zelzate, Rieme, Doornzele, Kerk- en Langerbrugge, Sint-
Kruis-Winkel , Desteldonk, Oostakker, Wachtebeke, Zaffelare en Lochristi doorkruist door zwaar 
vrachtwagenverkeer, dat voor heel wat overlast zorgt. Jammer maar logisch, want 

vrachtwagenchauffeurs zoeken meestal de kortste en snelste weg. 

Onderzoek in 2007 bracht aan het licht dat er op de westelijke oever duidelijk problemen waren 
met doorgaand vrachtverkeer. Op de oostelijke oever gaven de intensiteitstellingen en ook het 
herkomst- bestemmingsonderzoek rond Oostakker veel minder duidelijkheid. Omwille van de 
herhaaldelijke klachten van bewoners van Desteldonk, Sint-Kruiswinkel en Oostakker werd er 

besloten om in een tweede fase net zoals op de westelijke oever maatregelen te nemen op de 
oostelijke oever.  

Deze maatregelen zouden bestaan uit het plaatsen van zoneborden die verkeer hoger dan 3m 
verbieden uitgezonderd plaatselijk verkeer en bussen. Voor de handhaving zouden digitale 
vrachtwagensluizen zorgen. Deze zones zouden samenvallen met de kernen van Sint-Kruis-

Winkel, Desteldonk en Oostakker. 

figuur 1: zonebord 
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figuur 2: digitale vrachtwagensluis 

Door deze mogelijk ingrepen vreesden de gemeente Wachtebeke en Lochristi een verschuiving 
van vrachtwagenstromen naar N449. Ook vreesden zij dat vrachtwagens voor lokale bedrijven 
tussen R4 en N449 ver zouden moeten omrijden en dat daarenboven langs lokale wegen. 

Om een duidelijker beeld te krijgen werd dan ook beslist om in het voorjaar van 2011 een 
uitgebreid herkomst- bestemmingsonderzoek uit te voeren. 

2. Het onderzoek 
Om een herkomst- bestemmingsonderzoek uit te voeren om doorgaand vrachtverkeer op te 
sporen zijn er verschillende instrumenten nodig. Op 8 plaatsen rond N449 werden telpunten 
gecreëerd.  

figuur 3: situering telpunten 
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A In N449 Rivierstraat >>> N70 

A Uit N449 Rivierstraat >>> E17/A14 

B In N449 Slagmanstraat >>> Wachtebeke 

B Uit N449 Slagmanstraat >>> N70 

C In N449 Gebroeders Naudtslaan >>> Wachtebeke 

C Uit N449 Gebroeders Naudtslaan >>> Zelzate 

D In N433 Kalve >>> Wachtebeke 

D Uit N433 Kalve >>> Moerbeke 

E In Sint-Kruis Winkeldorp >>> Wachtebeke 

E Uit Sint-Kruis Winkeldorp >>> R4 

F In Rechtstraat >>> Zaffelare 

F Uit Rechtstraat >>> R4 

G In Drieselstraat >>> Oostakker 

G Uit Drieselstraat >>> N70 

H In Langerbruggestraat >>> Oostakker 

H Uit Langerbruggestraat >>> R4 

figuur 4: beschrijving locaties  

Op deze telpunten werden tellussen aangebracht tussen 15 en 26 maart 2011. Deze tellussen 
tellen de intensiteiten maar maken ook het onderscheid tussen gewoon verkeer, kleine 
vrachtwagens en zware vrachtwagens. 

Tussen 17 maart en 21 maart 2011werden er op de telpunten camera’s geplaatst. Met deze 
camera’s werden op dinsdag 22 maart tussen 5u en 21u nummerplaten gefotografeerd. Dit was 

een representatieve dag. Er waren nergens werken of incidenten die de telling hebben 
beïnvloed. De kwaliteit van een HB-onderzoek wordt in grote mate beïnvloed door :  
- De gebruikte meetmethode (manueel, ANPR, + nacontrole)  
- De weersomstandigheden  
- De snelheid  
- De volgafstand  

 
Daarom werd gekozen om te werken met ANPR-camera’s (automatic numberplate recognition) 
met automatische nummerplaatherkenning en een manuele verwerking met dubbele controle. 
Hierbij worden op verschillende locaties ANPR-camera’s geplaatst dewelke beeldmateriaal 
verzamelen gedurende de specifieke periodes. Deze beelden worden dan automatisch verwerkt 
en manueel naverwerkt door middel van aangepaste software met visuele hulpmiddelen, 

aangepaste snelheid tijdens de verwerking en dubbel check systeem. Op die manier bekomt 
men een nauwkeurigheid van:  
- 98% op de volledige nummerplaat  
- 96% op de HB. 
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Door een relatie te leggen tussen de tellussen en de camera’s kan men bij elke nummerplaat 

een voertuigtype plaatsen. Door rekening te houden met op voorhand vastgelegde maximum 
doorrijtijden kan men bepalen wie doorgaand verkeer is en wie niet. 

De doorrijtijden zijn proefondervindelijk bepaald. Alle ritten zijn met een voertuig afgelegd en de 
tijden werden opgenomen. Alle tijden werden naar boven afgerond (in minuten) en met 20% 
verhoogd om zeker alle doorgaand verkeer te kunnen onderscheppen. 

 

figuur 5: tabel met de gehanteerde doorrijtijden in minuten 

Er werden tijdens het onderzoek 51.031 nummerplaten gefotografeerd en verwerkt. 

Tijdens het onderzoek werd een onderscheid gemaakt tussen drie soorten voertuigen: 
- L: licht voertuig of gewone personenwagens en bestelwagens (=1 pae1) 
- M: medium vrachtverkeer of niet gelede vrachtwagens met 2 of 3 assen (=1,5 pae) 

- Z: zwaar vrachtverkeer of alle gelede vrachtwagens (=2,5 pae). 

3. De resultaten 
3.1. De intensiteiten 

De tellussen leverden gedurende meer dan een week intensiteiten op de verschillende punten. 
De resultaten worden hierna per telpunt in een grafiek weergegeven. 
 
N449 Rivierstraat >>> N70 N449 Rivierstraat >>> E17/A14 

 
 

 
 

 
 
1 pae = personenwagenequivalent 
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N449 Slagmanstraat >>> Wachtebeke  N449 Slagmanstraat >>> N70 

 
N449 Gebroeders Naudtslaan >> Wachtebeke N449 Gebroeders Naudtslaan >> Zelzate 

N433 Kalve >>> Wachtebeke  N433 Kalve >>> Moerbeke 

Sint-Kruis Winkeldorp >>> Wachtebeke Sint-Kruis Winkeldorp >>> R4 

Rechtstraat >>> Zaffelare  Rechtstraat >>> R4 
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Drieselstraat >>> Oostakker  Drieselstraat >>> N70 

Langerbruggestraat >>> Oostakker  Langerbruggestraat >>> R4 

 
Uit deze grafieken kan men volgende conclusies trekken: 
- De spitsintensiteiten blijven overal onder de 600 pae per uur in de spits. Dit is een 

aanvaardbare drukte op verbindingswegen. Op vele plaatsen zijn de spitsuurintensiteiten 
lager. Dit ligt steeds onder het maximum dat deze wegen kunnen verwerken. 

- Het percentage vrachtverkeer is erg laag meestal onder de 5%. De enige uitzondering is 
Drieselstraat, telpunt G. Daar loopt het percentage op tot 15%. In Vlaanderen is het 
gemiddelde vrachtwagenpercentage 10%. 

 
Gemiddelde en maximale spitsuurintensiteiten zijn weergegeven in volgende tabel en op 
volgende kaarten. 
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figuur 6: gemiddelde en maximale uurintensiteiten per voertuigtype 

figuur 7: gemiddelde en maximale uurintensiteiten (inkomend) 
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figuur 8: gemiddelde en maximale uurintensiteiten (uitgaand) 

Het is duidelijk dat het op de oostelijke oever van het zeekanaal rustiger is dan langs de 
westelijke zijde. De cijfers sluiten meer aan bij een landelijk gebied dan bij een havengebied.  

Wanneer de vergelijking wordt gemaakt met de tellingen van juni 2007 (Sint-Kruis-Winkel, 
Desteldonk en Oostakker) dan kan worden opgemerkt dat de intensiteiten nu (maart 2011) 

lager zijn, vooral het aantal vrachtwagens. Hiervoor zijn een aantal redenen. 
- In maart is er minder landbouwverkeer dan in juni. 
- De suikerfabriek werkte nog in 2007. 
- Er was nog een aansluiting op E34 in Wachtebeke die sluipverkeer interessanter maakte. 

Ook aan Persijzerstraat werden slangen gelegd (resultaten zie figuur 6). Omwille van 

wegenwerken werden deze slangen een week later geplaatst. Een koppeling met camera’s was 
hier dan ook niet mogelijk. De intensiteiten die hier werden vastgesteld zijn vergelijkbaar met 
deze in Desteldonk. Het aantal vrachtwagens is hier beperkt (16 per uur).  

3.2. Het doorgaand verkeer 

Het onderzoek naar doorgaand verkeer wordt voorgesteld op kaarten van het gebied. Voor elk 
telpunt zal voor drie voertuigcategorieën worden aangeduid hoeveel voertuigen binnen de 

vooropgestelde tijden op de overige telpunten werden geteld. De cijfers stellen voertuigen voor 
en zijn het totaal van de telperiode (vanaf 5u tot 21u, totaal 16u). Om de cijfers te kunnen 
relativeren zijn de totale verkeersintensiteiten apart op kaart weergegeven. 
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 figuur 9: totale intensiteiten tussen 5u en 21u 
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figuur 10: doorgaand verkeer door punt A 
 

Dit is het verkeer dat in Beervelde van E17 rijdt. Zoals verwacht is er wat doorgaand verkeer 
richting R4, maar de het gaat om kleine aantallen. Slechts 12 vrachtwagens die van Beervelde 
komen rijden door Wachtebeke. 
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figuur 11: doorgaand verkeer door punt B 
 
Van het aantal voertuigen dat ter hoogte van Lozen Boer via N449 binnenkomt in het 
onderzoeksgebied zijn er meer weer te vinden. De meesten volgen N449 richting R4 of richting 
Moerbeke (57 vrachtwagens door het centrum van Wachtebeke, meer dan 3 per uur). Alhoewel 

25% van de zware vrachtwagens die hier binnenkomen via Zaffelare en Wachtebeke naar R4 
rijden, is het absolute aantal laag. 
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figuur 12: doorgaand verkeer door punt C 
 
Hier ziet men de omgekeerde beweging van vorige figuur. Het is duidelijk dat N449 als 
verbinding wordt gebruikt tussen R4 en N70. De verbinding met E17 is minder duidelijk. Ook 
hier zijn de absolute cijfers laag. 
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 figuur 13: doorgaand verkeer door punt D 

Het is duidelijk dat er nogal wat verkeer dat van Moerbeke komt door Wachtebeke rijdt om naar 
R4 te rijden. Een deel rijdt ook door Sint-Kruis-Winkel. Blijkbaar is de route langs E34 te veel 
om. Het aantal vrachtwagens dat hier aan meedoet is wel beperkt. 
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figuur 14: doorgaand verkeer door E 

Het verkeer dat via Sint-Kruis-Winkel binnen komt is beperkt. Het grootste deel gaat richting 
Moerbeke. 
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figuur 15: doorgaand verkeer door G 
 
Het verkeer dat via Drieselstraat binnenkomt is in hoofdzaak bestemmingsverkeer (Volvo 
Trucks).  
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figuur 16: doorgaand verkeer door punt H 

Hier ziet men ongeveer dezelfde situatie als in punt G. Het verkeer dat via Langerbruggestraat 
Oostakker binnen rijdt is hoofdzakelijk bestemmingsverkeer. 

3.3. Conclusies onderzoek 

Uit het intensiteitsonderzoek dat over meer dan een week liep, kan worden afgeleid dat de 

intensiteiten op de wegen ten oosten van R4 relatief laag zijn. Op N449 worden de hoogste 
intensiteiten genoteerd: ongeveer 8.000 voertuigen op 16u of 500 voertuigen per uur in beide 
richtingen. Dit zijn eerder lage waarden. Een verbindingsweg 2x1 binnen de bebouwde kom 
heeft een theoretische capaciteit van 1.600 motorvoertuigen per uur. Intensiteiten zijn zeker niet 
het probleem. 
 

Ook de percentages vrachtverkeer liggen aan de lage kant, minder dan het gemiddelde in 
Vlaanderen (10%). Enkel in Drieselstraat rijden er verhoudingsgewijs meer vrachtwagens. 
 
Het doorgaand verkeer is beperkt. Het situeert zich vooral op N449 tussen Lozen Boer en de 
kern van Wachtebeke. De hoeveelheid doorgaand vrachtverkeer is verwaarloosbaar. Dit is 
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waarschijnlijk te danken aan de verbodsbepalingen voor vrachtwagens in Wachtebeke. 

Personenverkeer vormt een veel groter deel van het doorgaand verkeer. Ook tussen Moerbeke 
en R4 kan men doorgaand verkeer waarnemen deze verbinding kruist N449 in de kern van 
Moerbeke. Tussen Sint-Kruis-Winkel en Moerbeke kan men een doorgaande stroom 
waarnemen (32 voertuigen per uur). 

Samenvattend kan men stellen dat de er geen problemen zijn met doorgaand vrachtverkeer in 

de omgeving van N449. Wel moet het doorgaand personenwagenverkeer in de gaten worden 
gehouden. 

4. Aanbevelingen 

4.1. Digitale vrachtwagensluizen in Sint-Kruis-Winkel, Desteldonk 
en Oostakker 

In het oorspronkelijke vrachtwagenrouteplan werd voorgesteld om  digitale vrachtwagensluizen 

te plaatsen in Sint-Kruis-Winkel, Desteldonk en Oostakker. Deze ingreep zou mogelijk extra 
verkeer naar N449 en N70 sturen. Met de cijfers van het herkomst-bestemmingsonderzoek kan 
een schatting worden gemaakt van de hoeveelheid verkeer waarover het hier zou gaan. Na 
berekening blijkt dat het vrachtwagenverkeer op N449 met 2 voertuigen per uur zou toenemen 
na invoering van digitale vrachtwagensluizen ten oosten van R4. Dit erg lage getal is eenvoudig 
te verklaren door de zeer beperkte hoeveelheden doorgaand vrachtverkeer door deze drie 

kernen.  
 
Men kan zich dan ook terecht de vraag stellen of digitale vrachtwagensluizen hier wel nodig 
zijn. 

4.2. Uitwerken vrachtwagenrouteplan 

Ondanks de beperkte omvang van het ongewenst doorgaand vrachtverkeer blijft het wenselijk  

om in dit deel van de Gentse Kanaalzone de vrachtwagens in goede banen te lijden. Een goed 
vrachtwagenrouteplan is hiervoor noodzakelijk. Het basisprincipe voor dergelijk plan is dat de 
vrachtwagen zolang mogelijk op het hoofdwegennet blijft en dan via de kortste route over lokale 
wegen zijn bestemming bereikt. Dit betekent bijvoorbeeld: 
- dat iemand die van de oostelijke kanaaloever naar Moerbeke moet, via R4 en E34 naar 

Moerbeke rijdt en niet via Wachtebeke 

- dat iemand die van Lozen Boer naar Sint-Kruis-Winkel moet, via N70 en R4 naar zijn 
bestemming rijdt 

- dat iemand die van Beervelde komt en naar het centrum van Wachtebeke moet, via N70 en 
R4 naar Wachtebeke rijdt. 

Het principe is op volgend schema weergegeven. 
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figuur 17: principeschema vrachtwagenontsluiting 

Om er voor te zorgen dat vrachtwagens volgens dit principe gaan rijden, kunnen er 
verschillende middelen worden ingezet. 

4.2.1. Signalisatie 

Net zoals op de westelijke kanaaloever zal de signalisatie moeten worden aangepast een het 
hiervoor gestelde principe. Omdat het grootste gedeelte van dit gebied niet binnen het 
havengebied valt, zal er hier niet met havennummers kunnen worden gewerkt. Een aanduiding 
van de verschillende kernen kan hier een oplossing bieden.  

4.2.2. Informatie 

Een degelijke informatiecampagne (folders, kaarten, contact met de bedrijven) moet de 
vrachtwagenchauffeurs op de goede weg helpen. 
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4.2.3. Handhaving 

Voorstel 1 

Met de zoneborden zoals die gebruikt zijn op de westelijke kanaaloever kunnen zones worden 
afgebakend om doorgaand vrachtverkeer te weren.  

Door kleine stukken landelijke wegen tussen de kernen om te vormen tot zone verboden voor 

doorgaand verkeer kan men het principe schema afdwingen. Een schema van deze oplossing 
is hieronder weergegeven. Het voordeel van dergelijk principe is dat alle bedrijven steeds op 
een wettelijke manier en langs de goede route bereikbaar zijn. Nadeel is dat de zones in 
opengebieden liggen met weinig sociale controle en dat het zeer onlogisch zal aanvoelen om 
daar niet te mogen rijden waar men haast geen hinder veroorzaakt. Regelmatige handhaving 
zal hier noodzakelijk zijn. Door de beperkte omvang van het probleem zijn digitale 

vrachtwagensluizen voor de handhaving niet te verantwoorden. 

figuur 18: schema met tussenliggende zones 

Voorstel 2 

Een andere oplossing is als het ware het negatief beeld van het vorige alternatief. Er worden 
grote zones rondom de kernen getrokken zodat het hele gebied bijna in een zone is gevat. Op 
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deze manier wordt de doelstelling ook bereikt. Nadeel is hier dat er erg veel borden moeten 

worden geplaatst en dat occasionele handhaving wegens de grootte van de zones ook moeilijk 
zal zijn. 

figuur 19: schema met gebiedsdekkende zones 

Conclusie 

De voorkeur gaat uit naar het eerste alternatief omdat het relatief goedkoop is en de inspanning 
meer in verhouding staat tot het probleem.  

Het zal belangrijk zijn om bij klachten of waarneembare toename van bepaalde 

vrachtwagenstromen intensiteitstellingen uit te voeren en om waar nodig de genomen 
maatregelen bij te stellen. 
 
 
 
 

 
 
 
 


